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Medienmitteilung

CST reduziert Zlircher Guterverkehr um 5200 km pro Tag

Im Rahmen des Sachplanverfahrens haben zahlreiche Gemeinden ent-
lang der ersten Teilstrecke von Neuendorf bis Zirich-Flughafen ihre
Stellungnahmen zu den Planen von Cargo sous terrain (CST) an ihren
Kanton abgegeben. Dazu gehért auch die Stadt Zirich. Die Kantone
konsolidieren nun diese Vernehmlassungen zu Handen des Bundes.
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Die Stadt Zirich spielt eine zentrale Rolle im Netzwerk von CST: Karte der ersten Teilstrecke.

Die heute verdffentlichte Stellungnahme des Zircher Stadtrats zum Sachplan des Bundes
ist fir CST ein Zwischenschritt zu einem Dialog mit der Stadt, der erst begonnen hat. Dass
dabei unterschiedliche Einschatzungen Uber die Wirkungen der neuartigen Logistik zutage
treten, ist in einem derartigen Verfahren nicht Gberraschend. CST arbeitet auch bereits da-
ran, die im ersten Planentwurf vorgeschlagenen Hubstandorte zu verschieben, um diese
noch besser mit dem Guterverkehrskonzept der Stadt in Einklang zu bringen.

Einig sind sich CST und der Stadtrat, dass es mindestens drei Hubs auf Stadtzircher
Gebiet braucht, damit das CST-System seine Vorteile zur Geltung bringen kann. Die Ver-
kehrsreduktion im Jahr 2050 umfasst gemass einer Studie der ZHAW (ZUrcher Hochschule
fir Angewandte Wissenschaften) mehr als 5’200 Lastwagenkilometer taglich, gerade an
neuralgischen Punkten. Dazu reduziert sich dank Vermeidung von Leerfahrten und Fahr-
tenblndelung die Anzahl Stopps auf Vorplatzen, Trottoirs und Velostreifen. Aus Sicht CST
sind das relevante Beitrdge an die Entlastung der Stadt Zurich vom wachsenden Versor-
gungs- und Entsorgungsverkehr.

CST hat Potenzial zur weiteren Entlastung

Die Wirkung von CST liesse sich durch eine noch glnstigere Platzierung der Hubs in Ab-
sprache mit der Stadt weiter steigern. Die ZHAW-Studie zeigt dies etwa anhand des
Beispiels von 18-Tonnen LKW. Dabei kommt die Studie zum Schluss, dass durch die
Warenstrome, die in Zukunft Gber das CST-System laufen kénnten, die Gesamtzahl der
Fahrzeugkilometer in dieser Kategorie um etwa 22 % bis 32 % reduziert werden kdénnte.
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Zu Recht weist die Stadt Zurich auf offene Punkte hin, die bei der Weiterentwicklung des
CST-Projekts berlcksichtigt werden mussen. Dazu gehdren vertiefte Verkehrsberech-
nungen und der Bedarf nach gezielten Massnahmen, um den Grundwasserschutz sicher-
zustellen. CST ist sich bewusst, dass dazu erganzende fachliche Arbeit zu leisten ist und
versteht hier die Anliegen der Stadt ZUrich.

Neben ZUrich haben weitere Gemeinden ihre Anliegen bei den Kantonen deponiert, die
sich auf Planung, Bau und Betrieb von CST beziehen. Auch diese Punkte sind aus CST-
Sicht relevant. Uber alles gesehen zeigen die Sachplanunterlagen den Planungsstand bei
der Einreichung Ende 2023. Die aktuelle Anh6érung dient der breiten Prifung und Diskus-
sion. Die Debatten sind in diesem Stadium ein notwendiger Bestandteil der Projektent-
wicklung, so dass das Projekt sowohl fUr die Bevdlkerung, als auch flr die Behdérden nach-
vollziehbar und stimmig wird.

Flar CST ist der Dialog wichtig

Erste Projektanpassungen sind bereits gestartet worden. Eine vertiefte Auseinanderset-
zung zur Verkehrsentlastung durch CST ist bei der Entwicklung der Hubstandorte vorge-
sehen. Bereits jetzt sucht CST das Gesprach mit den Gemeinden entlang der ersten Teil-
strecke, um L&sungen flr ihre standortspezifischen Anliegen anzubieten. Per Ende Juni
laufen in den Kantonen Zurich, Aargau und Solothurn die Fristen zuhanden des Bundes ab.
Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens wird als nédchstes eine Standortbestimmung
unter der Koordination des Bundesamts fUr Verkehr erfolgen.

Nachhaltige Verbesserung der Lebensqualitat

CST arbeitet mit sédmtlichen involvierten Akteuren und Partnern dialogorientiert an der
Weiterentwicklung und Verbesserung des Projekts. Der oberste Leitsatz dabei ist: Nur mit
CST lasst sich das Wachstum des GUterverkehrs in der Schweiz in den kommenden Jahr-
zehnten ohne zusatzlichen Stau bewaltigen. Zur Sicherstellung der Lebensqualitat und
Versorgung der Schweiz mit zunehmenden Glitermengen braucht es, neben Bahn und
Strasse, CST als dritten Verkehrstrager und als neue Logistik-Infrastruktur. Dabei zahlt
jeder einzelne Lastwagen, den CST von der Strasse wegbringen kann.
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