@ aFry TEEN Bermmvest E HBKW [€BLKB B+ST (@cecotee CODP CReDITSUISS™

csonceNevre TYSN/ [T Flughafen Ziirich MIGROS GEOTEST hle]mg helvetia A |Wb " K+D
...n.nm....vmerldlum mettlerzinvest MIGROS MPK _ dieMobiliar GP[N] DIEPOST1 [ZRHENUS [TTY
CARGO = SOUS TERRAIN v smmm sicwens o mme 8 it @ @i

F,\AMBERG antrimon @ AWK Group INER KALTBRUNN m SbSHuzn. cargo®y COd’ ﬁdpd dreier CCOS === @

22 hotcim . JURA//

VN Rsosiar €TW MANOR® msdirect BPfster @ PERIOR RAPPQ

@ SAG IZ' [(== SiBau i SWissios 42, . (mERzENTRALE) V

)(pl

ESORO!

Medienmitteilung der Cargo sous terrain AG

Basel, 17. Dezember 2021

Cargo sous terrain erhalt die gesetzliche Grundlage

National- und Standerat haben heute in der Schlussabstimmung beide endgiiltig Ja
gesagt zum Bundesgesetz liber den unterirdischen Gitertransport (UGUTG). Damit er-
halt das Generationenprojekt Cargo sous terrain (CST) seine gesetzliche Grundlage.
Die zentrale Voraussetzung fiir die Investition von weiteren 100 Mio. CHF fiir die Pla-
nung der ersten Teilstrecke Harkingen/Niederbipp-Zirich ist nun gegeben.

«Wir sind dem Parlament, aber auch dem Bundesrat und den Bundesbehérden dusserst
dankbar, dass sie mit diesem Gesetz Cargo sous terrain moéglich machen», sagt Peter
Sutterllti, Verwaltungsratsprasident von CST. «Die Investitionen der CST-Aktionarsfir-
men tragen nun ebenso Frichte wie die engagierte Arbeit unseres gesamten Teams.»
Seit Anfang dieses Jahres hat das Parlament das UGUTG sorgfaltig beraten. Die Schaf-
fung einer gesetzlichen Grundlage fir den unterirdischen Gltertransport inklusive City-
logistik ist in dieser Dimension ein Novum fUr die Schweiz. Am Ende entstand ein Bun-
desgesetz, das den ausschliesslich privat finanzierten, wirtschaftlichen Betrieb von CST
ermo&glicht und gleichzeitig die Interessen der Allgemeinheit sichert.

Lésungsorientierter Interessenausgleich im Zentrum
Die Aktionarsfirmen, die Leitungsgremien und die Mitarbeitenden der CST AG sind den

Parlamentarierinnen und Parlamentariern dankbar fur die konstruktive und effiziente Be-
handlung des Gesetzes. Gerade auch die kritischen Stimmen im Gesetzgebungsprozess
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haben dazu beigetragen, das Bewusstsein flr die berechtigten Anliegen der unter-
schiedlichen Interessengruppen zu scharfen. CST wird diese Anliegen in der weiteren
Planung aufnehmen und sicherstellen, dass bei der Realisierung ein fairer, Idsungsorien-
tierter Interessenausgleich im Zentrum steht. Mit den Mitteln, welche die vorgesehene
Plangenehmigung des Bundes der CST AG bietet, wird diese sorgsam umgehen.

Die CST AG wird nun ihre Strukturen anpassen, damit diese den Anforderungen des
gesetzlichen Planungs- und Bewilligungsprozesses entsprechen. Dazu Ubernimmt ab
Februar 2022 Dominik Cajochen die neue Funktion als Gesamtprojektleiter Betrieb und
Markt, wahrend die Gesamtprojektleitung Bau und Technik bei Klaus Juch verbleibt. Die
Hauptinvestoren bringen nun die seit langerem vertraglich zugesagten 100 Mio. CHF
ein, um die Planung des Gesamtlogistiksystems bis zur Baubewilligungsreife voranzu-
bringen. Bis 2025 soll die Planung der ersten Teilstrecke von Harkingen-Niederbipp nach
ZUrich abgeschlossen sein. Dazu gehoért eine enge Abstimmung mit den beteiligten Kan-
tonen und Gemeinden im Rahmen des Sachplans und der Richtplanverfahren, um die
Mitwirkung der aller Instanzen sicherzustellen. 2026 beginnt der Bau der ersten Teil-
strecke, welche 2031 in Betrieb geht.

Neue Schweizer Investments und Citylogistik-Projekte

Zu den Uber 80 Aktionarsfirmen gesellen sich zwei neue Hauptinvestoren aus der
Schweiz. Es sind dies die Helbling Gruppe, Zurich, und BG Ingenieure und Berater,
Lausanne. Beide bringen wertvolles technisches und planerisches Wissen mit.

BG Ingenieure und Berater wurde 1954 in der Schweiz gegriindet und bietet als interna-
tional anerkanntes Ingenieur- und Beratungsunternehmen weltweit gefragte Spitzen-
kompetenz in den Bereichen Infrastruktur, Umwelt, Hochbau und Energie. Die Firma
wird bei CST ihr Fachwissen zu Logistiksystemen einbringen. «Das von CST entwickelte
Konzept Uberzeugt die BG-Gruppe. Zusammen mit anderen privaten Akteuren werden
wir direkt an der Zukunft des GUterverkehrs in der Schweiz arbeiten, im Sinne von Nach-
haltigkeit und Innovation, die bei BG Ingenieure und Berater seit Jahren bereits im Zent-
rum stehen», sagt Pierre Epars, der im CST-Verwaltungsrat Einsitz nehmen wird.

Die international tatige Helbling Unternehmensgruppe bietet Kompetenzen im Engi-
neering und Consulting. Diese einzigartige Kombination von Kompetenzen ermdglicht
es der Helbling Gruppe, Unternehmen von der Produktinnovation bis zur Produktent-
wicklung als auch bei gesamtunternehmerischen Entscheiden vollumfanglich zu unter-
stUtzen. «Das visiondre Zukunftsprojekt Cargo sous terrain ist im Kern des Dienstleis-
tungsangebots im Leistungsverbund unserer vier Unternehmen der Helbling Gruppe,
und reiht sich ein in unsere Vision, nachhaltige Innovation fir eine lebenswerte Zukunft
zu entwickeln. Vor diesem Hintergrund sind wir begeistert, mit unserem Engagement
zum Erfolg von CST beizutragen», erlautert der designierte CST-Verwaltungsrat Chris-
tian Péclat.

In den letzten Monaten startete CST zudem den Betrieb der eigenen Citylogistik in ZU-
rich und Basel. Fur die Transporte der letzten Meile in den Stadten arbeitet CST mit
mehreren Logistikunternehmen zusammen. Auch bei der Entwicklung der Citylogistik
steht das erfolgreiche Prinzip der «kollaborativen Innovation», in Kombination mit Digi-
talisierung und Nachhaltigkeit, im Zentrum.
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Weitere Informationen fiir die Medien

Peter SutterlUti, Verwaltungsratsprasident CST AG
Tel. 079 300 06 79, peter.sutterlueti@cst.ch

Patrik Aellig, Kommunikation CST AG
Tel. 078 764 13 88, patrik.acllig@cst.ch

www.cst.ch

CST - Fir Lebensqualitat

Cargo sous terrain (CST) stellt einen emissionsfreien und klimaneutralen Lieferver-
kehr sicher und wird als nachhaltiges Gesamtlogistiksystem ein wichtiger Teil des
Schweizer Logistikalltags und der Versorgung von Handel, Industrie und Bevolke-
rung werden. Mit CST erhalt die Schweiz ab 2031 ein privat finanziertes und auto-
matisiertes Gesamtlogistiksystem, das fir pUnktliche Warenlieferungen sorgt sowie
die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft und die hohe Lebensqualitat der Schwei-
zer Bevélkerung nachhaltig gewahrleistet. Fur die 6ffentliche Hand entstehen durch
CST keine finanziellen Lasten. CST transportiert und verteilt kleinteilige Guter lau-
fend und zuverlassig. Das Rickgrat des Systems bildet ein im Endausbau 490 Kilo-
meter langes Tunnelsystem von Genf bis St. Gallen und von Basel nach Luzern mit
einem zusatzlichen Ast, der Bern mit Thun verbindet. Das CST Citylogistik-System
knUpft nahtlos an den gebindelten Tunnelzugang zu den Stadten an und nutzt Sy-
nergien in der oberirdischen Ver- und Entsorgung. Es entlastet die Stadte um bis zu
30 Prozent des Lieferverkehrs und 50 Prozent der Larmemissionen. Das aus-
schliesslich mit erneuerbarer Energie betriebene System CST ist 6kologisch signifi-
kant besser als der konventionelle Transport. Gegenlber heutigen Strassentrans-
porten resultieren bis zu 80 Prozent CO2-Einsparung pro transportierte Tonne G-
ter. Das 1. Teilstlck von Harkingen nach Zirich spart jahrlich 40°'000 Tonnen CO,-
Aquivalente ein.
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